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Es sind Treibwalzen zum Antrieb von Aufwickelspulen bekannt, 
deren zylindrische Oberflachen aus unterschiedlichen Materia- 
lien zusammengesetzt sind (DT - AS 11 1 63 ) • 

Bei der genannten Treibwalze besitzen die ringformigen Mantel- 
bereiche unterschiedliche Reibbeiwert e . . 

Beira. Aufwicke.ln von frisch gesponnenen und/oder verstreckten 
Chemiefasern hat sich herausgestellt t daft mit einer derartigen 
Tr eibwalze keine zufriedenstellenden Resultate erzielt werden 
konnen, insbesondere, wenn zylindrische Kreuzspulen bei hohen 
Aufwickelgeschwindigkeiten von mehr als 2. COO m/min hergestellt 
werden. Es. hat sich gezeigt, daft die abgewickelten und einge- 
farbten Faden Farbungleichmaftigkeiten aufweisen und zwar gerade 
in den Fadenstiicken, die auf der Kreuzspule in den Kantenberei- 
chen lag en. 

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachteile zu vermeiden. 

Die Losung dieser Aufgabe und eine vorteilhafte Ausfiihrung er- 
gibt sich aus dem Kennzeichen der Anspruche. 
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Im folgenden wird ein Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung an Hand 
von Zeichnungen beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Treibwalze 
mit der durch sie angetriebenen Kreuzspule, 
wobei die obere ilalfte der Treibwalze im Schnitt 
dargestellt ist ; 

Fig. 2 die Abwicklung einer Fadenverlegungskurve. 

Fig. 1 stellt in schematischer Anordnung die Treibwalze 1, Welle 5> 
Spule 6 mit Eiilse 8, Spannf utter 9 und Spannfutterwelle 10 dar. 
Die Treibwalze wird durch einen nicht dargestellt en Antriebsmotor 
liber Welle 5 mit konstanter Drehzahl angetrieben. 

Der Mantel der Treibwalze 1 besteht einmal aus dem Mittelteil 
In den Mantel sind Nuten eingearbeitet , in die die Mantelringe 2 
und 3 in den Kantenbereichen 7 der Kreuzspule 6 eingelegt sind. 
Die Kontaktlange zwischen den Mantelteilen 2 und 3 und der Spule 
ist jeweils mit 12 bezeichnet. 

Die Kantenbereiche 7 sind von dem ubrigen Spulenkorper dadurch 
unterschieden , daft dbrt Verdi ckungen und/oder Verhartungen auf- 
treten. Diese Erscheinungen im einzelnen und ihre Ursachen sind 
in dem US - Patent 308 9657 beschrieben. 

Zur Verdeutlichung der Beziehung, welche nach dieser Erfindung 
zwischen den Kantenbereichen 7 und den Kont aktlangen 12 zu herr- 
schen haben, wird im folgenden auf Fig. 2 verwiesen. Der Kurven- 
zug 18 in Fig. 2 stellt die ideale Fadenverlegungskurve dar. Er 
zeichnet sich durch einen scharfen Knick in den Umkehrpunkten 
aus. Diese ideale Fadenverlegungskurve mit scharfen Kehrpunkten 
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wird angestrebt, ist jedoch praktisch aus mehreren Griinden nicht 
zu erreichen. Ein Grund ist, daft die Changierkurve 1?i welche 
der Changierfadenf iihrer bzw. die Fadenverlegungsnuten beschreiben, 
wegen der auftretenden Massekrafte nicht in einem der idealen 
Fadenverlegungskurve 18 entsprechenden scharfen Winkel umkehren 
kann, wahrend bei Fadenverlegung mittels Fadenf lihrungsnu ten durch 
einen Knick die Gefahr entsteht, daft der Faden aus den Fadenf uh- 
rungsnuten herausspringt . Ein zweiter Grund dafiir, daft die ideale 
Fadenverlegungskurve 18 nicht erreicht werden kann, ist darin zu 
sehen, daft der Faden gegeniiber seiner Unterlage - sei es Spulen- 
hulse* sei es das bereits abgelegte Fadenmaterial - nur einen ge- 
ringen Reibungskoef f izienten besitzt. Der Faden wird daher unter 
der Zugspannung, mit der er auf der Spule abgelegt wird, die Ten- 
denz besitzen* sich in den Umkehrbereichen bogenfbrmig abzulegen. 
Als Bogenhbhe B wird nun die Differenz zwischen dem Scheit elpunkt 
der idealen Fadenverlegungskurve 18 und dem Scheit elpunkt der 
tatsachlichen Fadenverlegungskurve 19 bezeichnet. V/enn man davon 
ausgeht, daft der Faden sich in einem parabelf brmigen Bogen ablegt, 
was zumindest annaherungsweise stimmt , so ist die Bogenhbhe B 
ebenso als die Spullange zwischen dem Beginnpunkt der Kriimmung 
und dem Scheit elpunkt der tatsachlichen Fadenverlegungskurve 19 
zu definieren. 

Die Bogenhbhe B betragt bei ausgefiihrten Changiereinrichtungen 
zwischen 0,1 mm und 3 mm. Die Wahl der Bogenhbhe ist durch Modi- 
fizierung der Changiereinrichtungen in Grenzen mbglich und beein- 
fluftt die Ausbildung der Kantenbereiche 7- Die Bogenhbhe B ist 
daher eine geeignete Grundlage fur die Bemessung der Kontaktlan- 
ge 12 zwischen Spule und den Mantelringen 2 und 3* Im Kinzelfall 
ist die Bogenhbhe B durch Versuch zu ermitteln. Die Kontaktlan- 
ge 12 sollte mindestens der dreifachen Bogenhbhe B entsprechen. 
Urn der Spule eine ausreichend feste Auflage zu geben, sollte da- 
gegen die axiale Erstreckung der ringfbrmigen Manteleinlagen 2 
und 3 nicht mehr als das Zehnfache der Bogenhbhe B betragen. 
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Die Materialauswahl fur den Mittelteil und die Endbereiche er- 
folgt nach bekannten Grundsatzen. Der Mittelteil rau3 insbeson- 
dere verschleiBf est und hart sein. Kier kommen insbesondere 
Stahll egierungen , aber auch sonstige hochfeste Panzerungen in 
Betracht. Die Einlagen 2 und 3 sind aus Gummi oder aus hochpoly- 
meren Kunststoffen bzw. Elastomer en wie Polyurethan, Polyvinyl- 
chlorid und Polyamid gebildet. Die Reibbeiwerte der einzelnen 
Mantelbereiche haben keine ausschlaggebende Bedeutung fiir die 
Qualitat der hergestellt en Spulen, wenn nur der Mittelteil k 
eine ausreichende Lange besitzt und den geeigneten hohen Rei- 
bungsfaktor aufweist. Die Mant elberei che kbnnen durch eine ge- 
eignete Bearbeitung ihrer Oberflache (z. B. Polieren) dem Rei- 
bungsfaktor des Mi t telber eichs angepalit werden. 

Der Vorteil der Treibwalze, wie sie hier vorgesc hlagen wird, ist 
darin zu sehen, dafi eine unzulassige Beanspruchung des Faden- 
materials in den Kant enbereichen vermieden wird. Trotzdem besteht 
zwischen Spule und Treibwalze ein Kontakt iiber die gesamte Spul- 
lange, so dafi erhohte Flachenpressungen zur Aufbringung des An- 
tr iebsmoments nicht erforderlich erscheinen. 
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Patentanspruche 



Treibwalze 

zum Antrieb von Spulen zum Au.fwickeln von Faden ) 
bestehend aus einem zylindrischen Korper, dessen 
Mantel aus Ringen unt erschiedlichen Materials zu- 
sanrmengesetzt . ist, 

dadurch ge'kennzeichnet , daft der Mantel in seinem 
Mittelteil (*0 aus einem verschleiSf esten , harten 
Material und in den Bereichen der Hubumkehr 

aus einem Material mit geringerem Elastizi. ta tsmo- 
dul besteht, wobei vorzugsweise Gummi oder Kunst- 
stoffe (z. B. Polyurethan, Polyvinylchlorid , Poly- 
amid) zum Einsatz kommen. 

Treibwalze nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet , daft die axiale Erstreckung 
der Mantelringe geringeren Elastizitatsmoduls in 
den Hubumkehrberei chen mindestens der dreifachen und 
hochstens der zehnfachen Bogenhbhe (B) entspricht, 
wpx^be der a.bgelegt-e Faden auf der Spule in den Hub-* 
umkehrbereichen (7) aufweist. 
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